
Après des mois d’inflation galopante et alors que 
4 français sur 10 ne partiront pas en vacances cet été,
après six mois d’une lutte contre une réforme des
retraites inacceptable à bien des égards et rejetée par
7 français sur 10, le Gouvernement et la direction de la
SNCF continuent leur entreprise de démolition de votre
service public ferroviaire.

Résultat : augmentation du prix des billets,
dysfonctionnements techniques et multiplication des
camions sur les routes.

Sous couvert d’une ouverture à la concurrence, dont on
s’aperçoit déjà qu’elle n’est qu’un prétexte visant à
démanteler votre SNCF et à abaisser les droits des
salariés, direction SNCF et Gouvernement, aidés çà et là
par des exécutifs régionaux pressés de livrer notre bien
national aux profits, accélèrent le rythme et prennent des
décisions qui pourraient être lourdes de conséquences !

C’est à un véritable scandale financier, social et
environnemental auquel nous assistons !

Nous pouvons faire autrement !
Durant cette période estivale, la Fédération CGT des
Cheminots souhaite s’adresser à vous afin de faire le
point sur les attaques engagées, mais aussi proposer des
solutions permettant de sortir par le haut et
collectivement d’une situation que VOUS et NOUS
subissons !

Bonne lec ture !



Le Gouvernement et la direction SNCF sont main dans la main pour devancer une hypothétique
décision de la Commission européenne, qui reproche à l’État français d’avoir aidé de manière illicite
Fret SNCF dans le cadre de l’ouverture à la concurrence du transport de marchandises par fer
survenue en 2006. Ils veulent purement et simplement liquider Fret SNCF au 1er janvier 2024 ! À l’heure
des défis environnementaux liés au réchauffement climatique, c’est un pur scandale et une ineptie !

Lancement de la liquidation de Fret SNCF et
interdiction définitive d’utiliser le nom « Fret
SNCF ».
Cession des contrats rentables aux opérateurs
ferroviaires privés autre que SNCF et interdiction
de se repositionner sur ceux-ci pour une durée de
10 ans.
Interdiction faite aux entreprises de fret
ferroviaire appartenant déjà au groupe SNCF de
répondre aux appels d’offres des chargeurs pour
une durée de 5 ans.
Cession aux opérateurs privés de 

Cession de 40 % des actifs immobiliers de Fret
SNCF aux entreprises ferroviaires privées.

LES PRINCIPALES AMBITIONS DE NOS DIRIGEANTS POUR
FLINGUER DÉFINITIVEMENT VOTRE FRET SNCF !

    62 locomotives et mise à disposition des 
    conducteurs assurant actuellement ce trafic.

Rien n’oblige le Gouvernement et la direction SNCF
à accélérer le rythme. La procédure européenne suit
son cours, et son avis définitif ne sera rendu que
dans plusieurs mois ! C’est donc un prétexte pour
désosser la SNCF.

Routier : 88,4 %
Fer : 9,6 %
Fluvial : 2 %

Répartition des
modes de transport
de marchandises en

France





Selon le Gouvernement, l ’arrivée de la concurrence sur
le territoire devait être un bien – et la seule solution –
pour le train du quotidien.

UNE ÂPRE RÉALITÉ



Dans les faits, le « rêve » pourrait tourner au
cauchemar. Les décrets et ordonnances votés depuis
2018 ont renforcé un peu plus la réforme de la SNCF
et dynamité le chemin de fer public d’aujourd’hui et de
demain.

L’USAGER PRIS À PARTIE



Certains conseils régionaux ont lancé les procédures
d’appel d’offres, voire déjà octroyé l ’exclusivité de
l’exploitation d’une ligne à d’autres opérateurs que la
SNCF. Soyons clairs : un seul opérateur est autorisé sur
la même liaison. Exit donc le choix pour l’usager entre
la SNCF et un train privé !
Par contre, les rames de trains utilisées actuellement
par la SNCF, propriétés du conseil régional, seront
données au nouvel opérateur de transport et les
cheminots avec ! Voilà où passe l’argent public ! Voilà
où passe VOTRE et NOTRE argent !

Contrairement à l ’entreprise publique, un
opérateur privé ou une filiale de la SNCF de droit
privé cherchent toujours une rentabilité financière
la plus importante possible. Si le « chiffre
d’affaires » n’est pas à la hauteur des appétits
financiers, et ce « quoi qu’il en coûte » pour
l ’usager, ils suppriment de l ’emploi, dégradent les
conditions de travail et les conditions sociales des
salariés restants. Ils économisent sur la
maintenance des infrastructures et des trains, ils
ferment des guichets, voire des gares. 

La concurrence dans le ferroviaire selon le
Gouvernement, c’est donc : moins d’offres de
transport, moins de personnel à votre disposition,
une dégradation lente mais certaine du service
rendu aux usagers.

L’abandon de la tarification de marché est nécessaire pour revenir à une tarification au kilomètre, plus équitable,
et améliorer les tarifs sociaux. En parallèle, un réseau de distribution permettant à tous les usagers de pouvoir
bénéficier de toute la gamme tarifaire, quel que soit le canal utilisé, doit être mis en place.

27 057 km de voies
exploitées
3 000 gares 
15 000 trains par jour

LA SNCF C'EST :



La qualité du service public ferroviaire requiert
l’expression des besoins des usagers, le contrôle et
l’évaluation de l’utilisation des moyens publics par ceux-ci.

La création d’espaces démocratiques communs aux
salariés, usagers et élus, tels que les comités de lignes, les
comités de partenaires, permettrait de déterminer les
besoins des populations et des salariés en s’appuyant sur
le rôle politique des élus.

Le taux de TVA applicable aux transports publics (actuellement de 10 %) doit être
réduit à 5,5 %, et la prise en charge des frais de transport domicile/travail doit être
supportée à 100 % par l’employeur, sur l’ensemble du territoire.



Le service publicLe service public
ferroviaire, parce qu’ilferroviaire, parce qu’il
répond à l’intérêtrépond à l’intérêt
général, n’est pas unegénéral, n’est pas une
activité comme lesactivité comme les
autres, ne peut donc pasautres, ne peut donc pas
être soumis aux lois duêtre soumis aux lois du
marché.marché.
Il ne peut pas lui êtreIl ne peut pas lui être
appliqué les règles desappliqué les règles des
grands groupes privés cargrands groupes privés car
il n’est « bénéficiaire »il n’est « bénéficiaire »
que dès lors qu’il répondque dès lors qu’il répond
de manière fiable etde manière fiable et
efficace aux besoins desefficace aux besoins des
populations en touspopulations en tous
points du territoire.points du territoire.
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